MEIRA, Lucio

*militar; interv. RJ 1946; min. Viacdo 1956-1959gp. BNDE 1959-1961.

Lucio Martins Meiranasceu em Petropolis (RJ) no dia 3 de mar¢o dé, IBido de

Bernardo Martins Meira e de Isabel de Sousa Meira.

Fez seus primeiros estudos no Colégio Séao Vicemteadila em sua cidade natal. Em
1923 ingressou na Escola Naval no Rio de JanemdoeDistrito Federal, saindo guarda-
marinha em 1927. No més de setembro desse mesnfoigmomovido a segundo-tenente e,

em outubro de 1929, a primeiro-tenente.

Em marco de 1932 ingressou no Clube 3 de Outubgan@acdo criada no ano
anterior congregando as correntes tenentistasdgadas da manutencdo e aprofundamento
das reformas instituidas pela Revolucdo de 193imévido a capitdo-tenente em setembro,
freqientou a Escola de Aviacdo Naval, cujo cursocleiu em 1934. No ano seguinte

formou-se oficial-aviador naval, além de fazer csoude submarinos.

Pouco depois do levante comunista de 1935, foiresgado de presidir um inquérito
sobre atividades comunistas entre os pracas daniMarNesses primeiros anos de oficialato,
desempenhou varias funcbes de relevo, tendo coml@n@atre outros, os navidseitor

Perdigaoe Itajai.

Em 1942 diplomou-se em engenharia civil pela Esttdaional de Engenharia, no
Rio de Janeiro, e ainda nesse ano, em dezembmaroimiovido a capitdo-de-corveta. Durante

a Segunda Guerra Mundial, assumiu 0 comando datedaceguai.

Com a queda do Estado Novo em 29 de outubro de, h@4aior parte dos estados
os interventores federais foram substituidos inéeniente pelos chefes do Poder Judiciario
local. No estado do Rio de Janeiro tomou possalia® de novembro, o desembargador
Abel Magalhdes. Em janeiro de 1946 Lucio Meira deig posto de comandante diceguai
para assumir o comando do submarlHomaitd, posicdo que ocupou durante um més
somente, pois no dia 11 de fevereiro foi nomeaderventor federal no estado do Rio em

substituicdo a Abel Magalhdes. Em junho de 194pfomovido a capitdo-de-fragata e, em



23 de setembro do mesmo ano, deixou a interverftomanense, sendo substituido por Hugo
Silva.

A partir de janeiro de 1947, comandou o Quartel asinheiros, de onde saiu em
junho do mesmo ano para cursar a Escola de Guenral.NDe outubro de 1949 a junho de
1950, foi chefe do Estado-Maior do | Distrito Navab Rio de Janeiro, e, de entédo ao inicio
do ano seguinte, na condicdo de comandante do-tengoellha Grande,fez varias viagens

ao exterior.
Na Comissao de Desenvolvimento Industrial

Com a posse de Getulio Vargas na presidéncia dalbiRegp em 31 de janeiro de 1951,
foi nomeado subchefe do Gabinete Militar, chefigado general Ciro do Espirito Santo
Cardoso. Em agosto foi ainda designado para exasckmcoes de representante da Marinha
na Comissao de Desenvolvimento Industrial (CDI)Pdasidéncia da Republica, criada no
més anterior. Tendo por objetivo tracar as direripara a planificacdo do desenvolvimento
industrial, 0 novo 6rgdo iria estudar o estabeleaitm de novas industrias no pais e a

ampliacdo das ja existentes.

Como membro da CDI, Lucio Meira assumiu a direcédogdupo responsavel pela
implantagdo da industria automobilistica, denonmin&lbcomissdo de Jipes, Tratores,
Caminhdes e Automoveis. Ainda em 1951, Vargas dtmsua subcomissdo sobre as
possibilidades de se transformar a Fabrica Naca&dlotores (FNM) no principal ndcleo de
fabricacdo de caminhdes do pais. Essa empresda@ia 1942 pelo governo federal para
fabricar motores de avido, vinha gradativamentelygmimdo veiculos, sobretudo caminhdes.
Embora Vargas procurasse incrementar as atividddeSNM, mantendo-a como empresa
estatal, foi convencido a aprovar os planos da sulssdo no sentido de incentivar as

empresas automobilisticas particulares.
Em marco de 1952 Lucio Meira foi promovido a capiti-mar-e-guerra.

Em agosto do mesmo ano, a Instrugdo n° 288 dai@atie Exportagédo e Importagao
(Cexim) do Banco do Brasil, entre outras deterniieag impds limites as licencas para a
importacdo de pecas e acessorios para veiculog, ltigracdo no ano anterior vinha
prejudicando as fabricas de autopecas. Com essagib, 0 governo visava alcancar um

nivel de nacionalizacdo total da producdo de wve$scuhutomotores e impulsionar o



desenvolvimento da industria automobilistica nospdé forma a cobrir inteiramente o
mercado nacional. Coerente com esse objetivo, dnbiauseguinte Vargas concordou com
que a subcomisséo da CDI elaborasse um plano paraemto a industria de autopecas e a

implantagéo gradativa da industria automobilidbicesileira.

Em fevereiro de 1954, a CDI aprovou, entre outrogefos, o de criacdo de um érgao
executivo e de consulta, com poderes de interfedéam todos os niveis de deciséo
administrativa, a ser denominado Comissdo Executtla Industria de Material
Automobilistico (CEIMA). Aprovada por Vargas, a GE foi criada quatro meses depois,
diretamente subordinada ao Ministério da Fazenday @ funcdo de elaborar planos
industriais para as diversas linhas de fabricagiandterial automobilistico. Entretanto, a
morte de Vargas em agosto de 1954 provocou o0 eswamto do novo Orgdo, em
consequéncia da interrupcéo do proprio processmplantacdo da industria automobilistica

no pais.

Com a mudanca de governo, Lucio Meira deixou o @&biMilitar da Presidéncia e
foi designado para servir no Estado-Maior da Armaiapermaneceu até o ano seguinte,
guando passou a comandar a base naval de Salizagtante esse periodo, mantendo-se fiel a
seu projeto de incentivo a industria automobilgstestreitou os lacos de amizade pessoal com
Juscelino Kubitschek, candidato a presidéncia galBl&ea no pleito de outubro de 1955. Por
outro lado, em janeiro de 1955, a Superintendéteiloeda e do Crédito (Sumoc) baixou a
Instrugdo n°® 113, permitindo a Carteira de Comékoiterior (Cacex) conceder facilidades
cambiais para a importacdo de equipamento, medieaiga facilitar a entrada de industrias

automobilisticas estrangeiras no pais.
No Ministério da Viagéo e Obras Publicas

A indicagcdo de Lucio Meira para o Ministério da §da e Obras Publicas, apés a
vitoria de Kubitschek nas eleicbes de outubro d&51%oi vista como um sinal de que o
incentivo a inddstria automobilistica seria uma detas da politica econdmica do novo

presidente.

Uma das primeiras iniciativas de Lucio Meira, engaa® no ministério a 31 de
janeiro de 1956 juntamente com o0 novo governoa foonstrucao da rodovia BR-3, ligando a

cidade do Rio de Janeiro a Belo Horizonte, queasemcluida em fevereiro do ano seguinte.



Além disso, foram tomadas medidas em relacdo goareldamento da estrada de ferro
Santos-Jundiai, ao sistema ferroviario do Rio deida e a realizagdo de convénios entre a
Comisséo do Vale do S&o Francisco e o estado ammbuco para a construcdo de 720km

de estradas naquele estado.

Em maio de 1956 o Grupo de Estudos da IndustriarAabilistica, formado no més
anterior e composto por Lucio Meira, 0 engenheiresEOrosco e o diretor-superintendente
do Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico (BENRoberto Campos, entre outros,
apresentou ao presidente da Republica um relaéhbie a industria automobilistica onde era
proposta a criacdo de um grupo executivo com diwbjde centralizar as decisbes e estudos
referentes a sua implantacédo. Além disso, o rétattafendia a idéia de que as empresas do
setor deveriam ser privadas e preferencialmentarggiras, em detrimento de organizacdes
estatais ou de economia mista. Coerente com isspupha que a FNM fosse vendida a

particulares.

O Grupo Executivo da Industria Automobilistica (B Isubordinado ao Conselho de
Desenvolvimento, foi finalmente criado pelo Decrne?d39.412, de 12 de junho de 1956, que
regulou também as diretrizes basicas relativagiasina automobilistica brasileira. O novo
orgao, presidido por Lucio Meira, contava ainda @articipacao do diretor-executivo da
Sumoc, do diretor-superintendente do BNDE, do dlirda Cacex e do diretor da Carteira de
Cambio do Banco do Brasil. A formacgéo do GEIA, mssomo dos demais grupos executivos
criados durante o governo Kubitschek, tornou-sedamio importante para a execucdo da
politica econbmica do novo governo, expressa pdtmoPde Metas. Esses 0Orgaos de
administragéo paralela, vinculados diretamenteegig@ncia da Republica, eram autbnomos
em relacdo aos ministérios e ao Poder Legislativoseja, em relacdo ao jogo politico-
partidario, o que l|hes garantia maior agilidade ataagcdo nos setores considerados

estratégicos.

O esforgo para a implantagéo da industria autonsbbé no pais levou Lucio Meira a
fazer varias viagens a Europa, na tentativa deegumsinvestimentos. Ao final do primeiro
semestre de 1956, o setor automobilistico ja eagaubs projetos de nacionalizacdo de
veiculos fabricados inicialmente pela Willys Ovadaa DKW Vemag e a Mercedes-Benz e,
depois, pela Volkswagen, a General Motors e a Rgodfinal de setembro foi inaugurada a
fabrica de caminhdes Mercedes-Benz%n Bernardo do Campo (SP).



Visando a construgao e a pavimentacao de um angoma de rodovias, Kubitschek
aprovou também, em fins de 1956, a exposi¢cdo devosodo Ministério da Viagdo sobre a
importagdo de maquinas e equipamentos no valorSdenihdes de dolares, através de
financiamentos do BNDE e do Export-Import Bank (Brank). Esse amplo sistema
rodoviario, interligando as diferentes regiéesrenfindo um “cruzeiro de estradas” que teria a
futura capital do pais, Brasilia, como centro, sségo para a execucdo dos planos de
desenvolvimento regional. Assim, 0 governo promosgeconstru¢cdo das rodovias Belém-
Brasilia, Brasilia-Anapolis e Brasilia-Belo Horizencriando ainda uma conexdao ferroviaria
através da capital mineira pelo prolongamento ddsw$ da Estrada de Ferro Central do

Brasil.

Além de promover os programas de implantacdo dastnid automobilistica, de
construcédo e pavimentagdo de rodovias e de reeqgeiga ferroviario, Lacio Meira buscou
incentivar a industria de constru¢cdo naval no passim, jA em 1° de outubro de 1956,
Kubitschek encaminhou ao Congresso um projeto decrlando o Fundo da Marinha
Mercante e a Taxa da Marinha Mercante, projeto deeido a obstrucdo da oposicdo, so
seria aprovado em meados de 1958. O fundo propesia aplicado na manutencgéo e
ampliacdo da frota das empresas oficiais em gemal @nstrucado e ampliacdo de estaleiros,

enguanto a taxa seria destinada a garantir finarecitos as empresas privadas.

Da mesma forma que a industria automobilisticapresttugdo naval recebeu varios
incentivos governamentais sob a forma de favorewizas e tributarios, com o objetivo de
atrair investimentos estrangeiros. Para dinamizarescimento do setor foi criado, a 13 de
junho de 1958, o Grupo Executivo da Industria destocdo Naval (Geicon) presidido por
Lucio Meira, com o objetivo de estudar a execucas mhetas da constru¢cdo naval. Nessa
época instalaram-se no pais grandes estaleirosnperttes a firmas estrangeiras, como a

Ishikawajima (japonesa) e a Verolme (holandesa).

Ainda em junho de 1958 Lucio Meira foi promovido@sto de contra-almirante. No
final desse mesmo ano foi inaugurada a ligagdovidda entre Brasilia e Sdo Paulo e, em
fevereiro de 1959, a Belém-Brasilia estava em d@seonclusdo. Em marco seguinte Lucio
Meira foi promovido a vice-almirante e, um més dspfwi concluida a rodovia Ferndo Dias,

ligando S&o Paulo a Belo Horizonte.



O rompimento das negocia¢cdes do governo brasileimm o Fundo Monetério
Internacional (FMI), em junho de 1959, marcou urttaracdo na politica econdmica que
vinha sendo posta em pratica pelo ministro da Fhzebucas Lopes, e pelo presidente do
BNDE, Roberto Campos. O programa de estabilizacaadmica por eles elaborado no ano
anterior procurava implantar uma vigorosa politediinflacionéria, seguindo de perto as
recomendagfes do FMI. Com o rompimento, Lucas Ldpiesubstituido no Ministério da
Fazenda pelo presidente do Banco do Brasil, S@baBtis de Almeida, e em julho Roberto
Campos deixou a presidéncia do BNDE, sendo sufakiifpor Lacio Meira. No lugar deste
altimo no Ministério da Viagdo assumiu Ernani AnidPaixoto. Na ocasido, Lucio Meira
tomou posse, ainda, de forma cumulativa, no caegdir@tor-superintendente do BNDE e no

de secretéario-geral do Conselho de Desenvolvimento.

Entre as iniciativas do Ministério da Viacdo duearst gestdo de Lucio Meira,
incluiram-se ainda a criagdo da Rede Ferroviarf, & reestruturagcdo da Comissédo de
Marinha Mercante, o anteprojeto do Cdédigo do Magngpliacdo dos recursos do Fundo
Rodoviario e a criagdo do Fundo Portuario Nacienda Empresa Nacional de Dragagem.
Ele presidiu também a Comissdo de Povoamento dass BRodoviarios, a Comissdo do
Plano Geral de Viacdo Nacional e o Conselho de $#nkletalurgia, além de haver integrado

0 Conselho Coordenador do Abastecimento.
No BNDE

Na condicdo de presidente do BNDE, Lucio Meira igieso Grupo Executivo da
Industria Mecanica Pesada (Geimape), criado emdinagosto de 1959 com o objetivo de
elaborar os planos e programas para as diversaaslide fabricacdo ligadas a industria
mecanica pesada. Integrou ainda o Grupo Execute&vdAskisténcia a Média e Pequena
Empresas (GEAMPE), formado em agosto do ano segyiata “coordenar medidas de
adequado estimulo a média e pequena empresa ialu§egundo seu proprio depoimento,

entretanto, o GEAMPE “ficou s6 no papel”.

Em setembro de 1960 Lucio Meira deixou o cargo uetaf-superintendente do
BNDE e, em fevereiro do ano seguinte, no inicigdeerno Janio Quadros, foi substituido na
presidéncia desse banco por José Vicente de Fana Durante sua gestdo no BNDE, deu
énfase especial ao desenvolvimento da siderurgiapeoducdo de energia elétrica, assim

como a industria de bens de capital.



P6s-1961

Ainda em 1961 Lucio Meira assumiu a presidéncia Gtanpanhia Siderurgica
Nacional (CSN), bem como dos grupos executivosnd@idtria de Maquinas Agricolas e
Rodoviarias (GEIMAR), da Industria Naval (GEIN) a thdastria Metalurgica (Geimet),

criados em maio desse ano.

Eleito presidente do Instituto Brasileiro de Sidgira em maio de 1963, no ano
seguinte deixou a presidéncia da CSN, sendo trahsfeara a reserva no posto de almirante-
de-esquadra. Mais tarde, ja portanto na resergabegia sua quinta estrela, sendo elevado ao

posto de almirante.

Afastado da vida publica, ocupou o0s cargos de atiretla Monteiro Aranha
Engenharia, Comércio e Industria, da Companhia it@ddonteiro Aranha, da Companhia
Predial Sdo Paulo e Rio, da Mineracdo Monteiro Aaanda Brasilmar Meridional de
Navegacéo, da Lips do Brasil e da Papel e Cel@asarinense S.A., cujo conselho executivo
também integrou. Participou, ainda, do conselhcuitino da Volkswagen do Brasil e, na

década de 1970, integrou o conselho técnico dae@erdcao Nacional do Comércio.

Faleceu no Rio de Janeiro no dia 24 de dezembr®8#&. Era casado com Helena

Celso Meira, com quem teve uma filha.
Monica Kornis
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